“MpnnoXMmm mepkKkn 3a MMHUMU3UPAHE Ha
wetute ot MNTI BcheacTBme yaapu B KPAaUNbTHU
HenoAaBWXXHKN 0beKTn”

Unuxc. BecenuH flasudos, HKCUI; 08.12.20152., 2p.Cogpusa, Xomen Lilenmpan @opym
»MacueHa 6e3onacHocm Ha Hocewume KOHCMpyKyuu Ha MbmHume npuHaodsnexcHocmu*“-
cemMuHap Ha copyxceHue ,,bvaneapcka bpaHwoea Acoyuayusa lMemHa bezonacHocm”



21?2 AnmepHamusHo 3a2na8ue:

,JIn60BTa 3acnenasa’ — nogueHeHaTa oNacHOCT OT
HenoaBMXXHUTE 06eKTK B KPaMMbTHOTO NPOCTPAHCTBO
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BuaoBse HenoABUXXHU OﬁEKTM/ﬂpenﬂTCTBVIﬂ
B KPAUNBTHOTO NPOCTPAHCTBO

AvpeeTa;
PeknamHu cvopbKeHusa (unbopaose, Totemu, nuHoBe U Ap.)
KonoHu Ha mocToBe, Haane3n u Ap.CboOpPbIKEHUS;
MbTHU 3HaUM, cTbboBe Ha cBeTodapHa ypeaba;
OCBETUTENHUN UNIN eNEeKTPUUYECKU CTbN6O0BE;
CTeHu, CKann, CKaToBe, orpaau, napaneTu, Koadeta u ap.;

Asapupanu MNC u/vnm xopa Kpai nbTa;
Apyru cnpenun nnn napkupanu MNMc;

LLlaxTi ¢ aMnceawm Kanauu;

NMagHanu KNOHU Ha AbPBETa;

3arnHan gused uam 6e3cTonaHCTBEHU KyyeTa;
HaTtpynaHu ctpoutenHun unm gpyru matepumanu;
KoHTenHepu, nanetu mn ap.
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YaapHa CKOPOCT B 3aBUCMMOCT OT bIrb/1 HA U3ZIM3aHe OT

NNAaTHOTO U OTCTOAHUE OT NPenaTcTremnA

bron Ha usnusaHe

CxkopocT npu yaapa (km./u.)

cnopen oTCTOAHUMETO OT KpPpaA Ha WWOCEeTO

2 M. 4 m. 6 m. 8 m. 10 m.
8° 99 98 96 85 74
15° 99 99 98 98 97

Pamkosu ycnoeua: MbpsoHavanHa ckopocT- 100 km. /4.
dasza 1: Bpeme Ha peakuma 1,5 Cekynam /1/,/2/
3abagaHe b(s)=0,6m/s2 (paBHUHHA 1 BTBBPAEHA 3eMHa noBbpxHocT) /3/
dasza 2: CnupaHe ¢ b=5m/s2 M3ebH NbTa, M ¢ 8mM/s2 Ha nbTa /2/

100 km/h N ot AL A T 3 0 km/h
41m 86m
M et e S S
R
E. 1 R . va s cummaen
~-Phage ,
10 1 T T PP Tt -i'l--------------------------------------------f-u'-_-:-h---------------------------
[1] Wemer Schnabel, Dieter Lohse: Grundlagen der StraBenverkehrstechnik uMdar Ue:kehrspianung A
Band 1; Verlag fir Bauwesen, Berlin 1997
[2] RAS-L (1995): Reaktionszeit 2,0 5, ohne Bremsen, anschlieBend b = 3,0 m/s?
[3] Rein Schandersson: Trafiksdkerhat vid avkGrning | vigens sidoutrymme, VTI Rapport Nr. 203, BV{AG)S aleps
Linképing 1980
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UzmouHuk: Unfallforschung kompakt- Bekdmpfung von Baumunfillen auf LandstrafSen, Dr. Jean Emmanuel Bakaba, Dr. Matthias Kiihn, 2009



CbnocTtaBKa Ha HaTOBapBaHETO Npu CTPAHUYEH yaap B
cTbNb U cTpaHUuYeH yaap B maHTuHena (mecm, v= 45 km/h)

™ [

- j S |- :‘ll'.‘

Makc. 3akbcHenue (B-npar) ay = 98g Makc. 3akbcHeHue (B-npar) ay = 19,7g

HatosapsaHe npu ,Dummy“- cnbTHUK HatosapsaHe npu ,Dummy*“- cnbTHUK

Makc. PebpeHo HaToBapsaHe S =39 mm. Makc. Pe6peHo HaToBapBaHe S = 11,8 mm.

Makc. HatoBapBaHe B rnaata a3ms=37g  |Makc. HatoapBaHe B rnasata a3ms = 29g
8

UzmouHuk: Unfallforschung kompakt- Bekdmpfung von Baumunfillen auf LandstrafSen, Dr. Jean Emmanuel Bakaba, Dr. Matthias Kiihn, 2009



Ypaap cbC CKOPOCT OT 97 km/u noA, brvn oT 23 rpaayca
TecToBuM asBTomobun- onen omera, rog.Ha nponsBoATcBo- 1994,
Terno npu onuta- 1656 Kr.

Bild 7: Pfahlanprall mit 97 km/h eines Opel Omega B Baujahr 1994 unter einem Winkel von 23° und
einem Versuchsgewicht von 1.656 kg. [5]
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UzmouHuk: Unfallforschung kompakt- Bekdémpfung von Baumunféllen auf LandstrafSen, Dr. Jean Emmanuel Bakaba, Dr. Matthias Kiihn, 2009



Cnpaexa T2 Ha MBP (QOKKNEAN)/ NTN (c nocTpaganu), 3arMHany ¥ paHeHu no 'Bug Ha MTN' 2014 /2013

Bua Ha NTN 2014 2013
nTn 3aruH. Panexu nTn 3aruH. PaneHwn
6p. f[% foo. [ Qoo I Qoo | oo |= oo [
BITLCKAHE HA MNEWEXOOEL 2111] so1| 1sof zz7] =zo0s3| 238 2035] 2o 10s| 17.5] zos4f 234
BMBCKAHE HA BENOCHMENCT sa0] 54 28] a9 3ee]| 42| aa7] 4] 29| a8 a3z 49|
BMTBCKAHE HA KAPYLIA a7l o7 A 03] s4 07| 69 1 s| og] o] 1.
BTbCKAHE HA XMBOTHO 18] 03 i o2 23] 03] 2o o3] 7| 1] 19] o2
BTbCKAHE HA NWLIE PABOTELLO HA MBTA el o1 1| oz 5| 0.1 gl of of of 2] of
CTaT M CTM Ll e c K M BITBCKAHE HA AETE C NIETHV KBHKY, POTEP, LIEMHA d o i o | of ol of of of of of
NPECBPBILAHE HA MMC HA MbTHOTO MAATHO 1o 28] 11| 17| 204] 24| zos] 29 o] 15] =2s3] =2
NPEOBPBILAHE HA MMC M3BbH MbTHOTO MIATHO s8] 74] el 103] 14| s3] s93] as| es| 108] sis] s
Aa H H M 3a BITbCKAHE B KPAMITBTHO ChOPBKEHWE ws] 18] 17] 26l 13z] 18] 1z 17 48] 27| 1ee] 19
BMLCKAHE B TLPBO a7e] 54l Al 114] ass] 57| ass| s eof 133] ase] s
BMbLCKAHE B CTBNE 174l 25| 27| ail 224] 28] zo7 3] 30] 5| 2s80] 32
an ra p M ﬂ BITLCKAHE B NPEAMA3HA OrPATA 1o0] 28] 48] 23] 2sa] 29| 208] 5] 13| 22 268 s
BNbCKAHE B NPEMNATCTBME HA MbTA 28] o4 of o aal 04| 24 o3 2] o3| 26] o2
BITbCKAHE B CKAT g4l 09 o] oo] s | &3] o9 1| o2l 77| o9
BITbCKAHE HA NMAPKMPAHO NNC gifl 12| o] s 1e3] 12| ee] 0o 5] os] @
BMbCKAHE HA CNPAHO NNC 13 18] 13] 2] 1as] 17| og] 14 6] 1| 1] 15
3 2 % CBTHCKBAHE MEMY MNC KOCO sos| 72| 32| a8l es2] 8| ass] A 22| s ese] 7|
& ALPXABHO - OBLLEC v KOHCYATAT/EHA KOMACHS TIO CEITLCKBAHE MEXIY MMC YEAHO sa7] a4 128 19.4] 1o02e] 119] s7i| &) 123 205) 1012] 115
i [POBAEMIATE HA GESONACHOCTIA HA ABVKEHIETO 110 ML TMILATA CEITBCKBAHE MEXOY MMC OT3A0 432] 62| 23] 35| s9s] 69| 416] sof a0] 5| sse] s3]
—==2 CETHCKBAHE MEXY MIC CTPAHMUHO 712] 101] 2o a4l 1003| 118] ses] o8] 42| 7| oie] 105
NAJAHE HA MbTHWK 125] 1.8 A osl a0 15| 1ci] 1.4 of of i3] 1.3
BITLCKAHE HA MMC W BNAK 5| o1 4] o8 a o] 2] o2 2l o3 i3] o4
nPyr BIg AN 246] 35| 23] a3 27e] a2 23] s3] 8| 15| 272 s
OBwo : 7015] 660 8635 7016 601 8776
6p. % 6p. %
Cymu (TUn- yoap B KpainbTeH obexT):|1142| 16,3|1161| 25| 1477| 17]1139| 16|153| 26]/1535| 18

Tun NTN-,,BabcKaHe B HenoaBM»KeH 06eKT” Kpaun nbTA
e OTHOCUM NPUBAN3UTENNIHO KbM BCEKU 4-TU 3arnHaa U
KbM BCEKU 5-T paHeH YoseK npu MNTI B bbarapus!




N3zmoyHuyu:

Sachstand

AHaNOIMMYHU CTAaTUCTUYECKU [\F o
ﬁﬁ.ﬁ{; Der Aufprall auf feste Hindernisse neben der Fahr-
: : bahn ist zwar nur fir 17 % der im StralRenverkehr
Aa H H M 3a ¢ P r VerunglUckten, jedoch 38 % der Getdteten verant-

wortlich. Fast die Halfte dieser Opfer stirbt bei der
anG.ﬂ. 38% OT 3arMHanuTe ca an |'|T|'| OoT TMN Kollision mit einem Baum; im Jahr 2013 waren dies

in Deutschland insgesamt 601 Personen. Mit 507

,,6n'bCKaHe B HE"OABM)‘KEH OGEKT B Kpaﬁn'bTHOTO Todesopfern ist der Baumunfall vor allem ein Land-

stralenproblem.

np0CTpaHCTBO", d an6nM3MTEI'I HO NONOBUHATA OT Die schweren Unfallfolgen von Baumunfallen resul-

tieren daraus, dass Fahrzeuge nach einem Fahr-

TAX (601 34 2013r.) an yp,ap B A'prO; 507 OT Té3n fehler haufig mit der Seite oder dem Dach auf einen

Baum prallen. Die Schutzsysteme des Fahrzeuges
601 ca "p” nTn no HPOBM HLl,Man HU NDBTU u-'ga (deformierbare Strukturen im Vorderwagen, steife
(OTHOCVINWI KbM 6'bf| ra pCKVITe 2’ 3 KN. U 06L|.||l/1 HCKU ) - Fahrgastzelle, Airbag) kénnen ihre Wirkung dann

kaum entfalten. Aber auch bei einem Frontalanprall
aus 100 km/h kann selbst ein 5-Sterne Fahrzeug
die Passagiere nicht schitzen.

' 3awo obaye

o 25% e bvneapusa > 38% e lrepmaHus ?! T
CpaeHMMma BenunumnHa / abprKaea FepmaHua Bvnrapua Statistisches Bundesamt
bpoit HaceneHue 3a 2014r.* 81.197.537 5.267.480
3aruHanu npwm MNTM 3a 2014r.** 3377 660
1 3arvHan Ha ...(X)... xunagu 24.044 7.981
Bpoit 3aruHanu Ha 1 MAH.HaceneHue 41,6 125,3 s B2

& ALPXABHO - OBLLECTBEHA KOHCY ATATUBHA KOMMCHMA MO
I__IP_OBAEA._:\EIE HA bEaor'l;ﬁygg_rin__A%_t_Hwtlp_l‘lo MTLTHLLLATA

* danHu om Hay.cmamucmudvecku uHcmum. (DE-Statistisches Bundesamt, BG-HCH)

** danHu om oghuy.uzsmounuyu ( DE-Statistisches Bundesamt, JOKKINBAMN-MBP )

BHumaHue! lMpu cpasHumeneH aHanu3s (BG vs. DE) daHHUme cneodsa
0a ce mvakyeam 8 0buwua KoHmeKcm. (MbAHU OQHHU M0 8CUYKU MOKA3amesu)

Haugng > CToTHCresn
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I'I0're|-|u,uan|-|o nMEPUNAOKNNMU MEPKU
(no aHanoe Ha npuaazaHemo Ha No0ob6HU mepKu eve PPI)

3a Aa ce HAManAT TparndyHute nocneacrteua npu MNTI ot TMna
,O/bCKaHe B HENOABUXKEH 06eKT nau npenaTtcTteue B KPaMMNbTHOTO
NPOCTPaAHCTBO" cneaBa Aa ce npunarat ePpeKTUBHU PasHOPOAHU MEPKMU
3a NpeAoTBpaTABaHE HA CbLUTE MU HAaU-MAJIKO 33 3HAUYUTENTHO
peayuuapHe Ha CKOPOCTTa Npu yaap.

MepKu ca NnpUunoXXMmm u B TpUTte 6a3MCHU HACOKM:

> LUOd)bOp (BopeLwo 3HaueHne; pasACHUTENIHU KaMMNAaHUU U T.H.)
» MINC (acuctnpawm cucremu- ESP, 3a 3agbprKaHe B ICHTATa U T.H.)

» MbT (obopmneHue u o6esonacasaHe Ha KPaMbTHOTO
NPOCTPAHCTBO, BK/. BC/l. NpOoMeHeHn HopmaTUBHU M3NCKBAHUS;
MEpPKU B pe3ynTaT Ha NepMmaHeHTEH MOHUTOPUHT U cneuuaausupaHu
WHBECTULMOHHM Nporpamu, Mepku Ha 6asara Ha mexXayHapoaeH
OnuT, cneu.A0KYMEHTU U NPENOPBKU U T.H.) 12



lMoTeHUManHu ,pesepsn Ha CUrypHocT"
33 3 BuAa BogeLim mepKu

CneunanusupaHo uscaegBaHe NOKa3Ba, Ye HAU-roNam ,pe3epB Ha CUTYpHOCT",
T.e. Hau-ronam edeKT Ha 3aLWuUTa AaBaT CTENEeHYBAHO CIeAHUTE MEPKU:

1,9 Mrd €/a

1. CbobpaseHaTa CKOpOCT

Sicherheitspotenziale

2. CBob6opgHa ot
-0,9 Mrd €/a
Unfallkosten 1.2 Mrd €/a Henoasu>xxXHu
Ba“T;ggfa"e 1,6 Mrd €/ nNpenATcTBuUA
KpaunbTHa 30Ha

Schutz- : ;
planken hindernis- 3. MaHTuHenu m

freier

Seitenraum angemessene AP.3dLIUTHN CUCTEMU
Geschwindig-
keit

* LandstraBen: AuBerortsstraBen ohne BAB

UzmouHuk: Unfallforschung kompakt- Bekdmpfung von Baumunfillen auf LandstrafSen- Dr.J.Bakaba, Dr.M.Kiihn, 2009 13



[loTeHUMaNHO NPUNOKUMU MEPKU
» Hacoka: MbT / MbTHA UHOPACTPYKTYPA

MaKcumaneH edekT (CMHeprua) upes npunaraHe Ha ,NakeT” oT MepKU Ha
cneaHUTe HUBA:

» Mepku Ha HOPMATUBHO HUBO
(Mpumep: 31, 341, NNN34r, HCrirl, mexH.Hopmu u 0p.)
» Mepku Ha ONEPATUBHO HUBO

MpuopuTeTHO KbM MecTaTa/y4yacTbLUTe, KOUTO Ce XapaKTepusnpar c Ha-
BUCOKa BEPOATHOCT Ha cayusaHe Ha NTIM ot To3u TMN 3a B 6baeLe. T.e. Kbm:

* Mecrta, B KOMTO MHOIFOKpPaTHO ca ce caydyBanu takusa MNTI,

* Mecta Ha oTaenHun eguHuyHu MNTI OoT TO3KM TUN, NPU KOUTO € Haauue
BMCOKA BEPOATHOCT 3@ HanyCcKaHe HAa NNaTHOTO HA ABUXXeHuUe;

MepKu: obesonacasaHe, BUAeoHabnogeHne, orpaHUYeHUA Ha CKOPOCTTa U Ap.
> Mepku Ha HUBO NNAHUPAHE

(npeBaHTMBHO oueHABaHe/ogUTUPAHE HA NPOEKTHa AOKYMEHTauuA,
WHCNEeKUMA U aHaAn3n Npeaun NiaHupaHu pexabuamtauum mam
PEKOHCTPYKLUUN U T.H.) 14




[loTeHUMaNHO NPUNOKUMU MEPKU

0O606LieHne Ha MeToan U MEPKU B cneumuanmnsnpaH OKYMEHT:

Jpenopbku 3a 3awmta ot NTMN c yaapu B abpseta” (ESAB, 2006)

AB-WF

3-Jahreskarte
Unfélle mit (schwerem) Personenschaden 3-JK(SP) oder 3-JK(P)
5-Jahres-Sonderkarte
Baumunfalle
12/ Unfallhdufung UH(Baum)? \ nein
U(Baum) z3; UD(Baum) 21
FOASOHUNASOESE R STRASSEN- UND N
AARETSARUP HELHE LMD VERNE HEY el z
Kriterien 3> U(Baum) 212 nein
U(Baum) | U(Baum) i
UD(Baum}
UHS(Baum) UHL(Baum} Fahrunfélle
Empfehlungen Unfallhaufungsstelle Unfallhaufungslinie =3 in einem Jahr?,
zum Schutz vor Unféllen 1 1
mit Aufprall auf Bdume R sonstige keine
nrEipliaeR e auffallige Bereiche auffalligen Bereiche
Malnahmen keine Maftinahmen
Bild 2: Vorgehen zum von
. 5‘"“"’“&‘ ".N IIIII @ Obarschomai érch
vz e Can

(i) D 20 <1 4

Bild 1: Aufféllige Bereiche mit Unfdllen mit Aufprall auf Bdume In einer Sonderkarte der Unfalle mit Aufprall auf Biume aller polizei-
lich registrierten Unfélle flr 5 Jahre



NoTeHUManHO NPUNOKUMMU MEPKHU

,Mpenopbku 3a 3awuTta ot NTN c yaapu B agbpseta” (ESAB, 2006)

Bunpaose mepku:
CtpoutenHun mepku (modobpsaeaHe Ha cyenaeHuemo, omeooHA8aHemo)

OnepaTtuBHU MEPKU (MbMHO No0ObpPIHaHe- 1e0, CHAZ, Aucma)

TpaHCNOPTHOTEXHUYECKU MepPKU (NnacusHU 3auUumHu c-mu, 3Hayu)

MpaBHU MepKU/No AMHNA HA NTbTHUTE HOPMaTUBU (pedyuupaHe ckopocm)

Hap3sop/BuaeoHabnoaeHune Ha TpaHcnopTa (MO6UAHO U CMAYUOHAPHO)

Kom6buHauuna ot ropHUTE MEpPKU

MpemaxBaHeTO Ha CTATYT ,,anea” 3a AaAeH NbT (Mpekamezopu3ayus)

O [ isiille L 1 {0 g DN

NpemaxBaHe Ha AbpBeTa

(MsapkKa 8 ce npunaza ecay4all, Ye ocmaHaaume MmepKu ca HenpusaoOXUMU 8
cmeneH, 8 KOAMO 0d NOBAUAAM cvbWjecmaeeHo 8bpXy cbbumuilinHocmma Ha I1TT1)
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MoTeHUuMaNnHO NPUNOKUMU MEPKU

Ha 6a3aTta Ha ,,[Ipenopbku 3a 3awuTa ot MTMN c yaapu B gbpsera” (ESAB, 2006)

MeToa Ha HaMMpPaHe Ha MAaPKAHTHU y4acTbLUMU- Ype3 Cb3[aBaHe U aHaNU3UpPaHe Ha
y4yacTbKOoBU KapTu no Tun MNTI1 (npumep ot npakrtukara)

NPEAU CNEA
" 2 Unfalle 26P-NTM

Problem: Baumunfalle mit schwersten Verletzungsfolgen

F ]
der Versicherer I

Unfallforschung

1/



[loTeHUMaNHO NPUNOKUMU MEPKU

,Mpenopbku 3a 3awuTta ot NTN c yaapu B agbpseta” (ESAB, 2006)

lpumep: TpaHcnopmHomMexHU4YecKU MepKu (ﬂaCUBHU 3auyyjumHu c-mu, 3Hauu)

CD19001s

Bild 3: Beispiel fir Schutzplanken bei BAumen mit ausreichen-  Bild 4: Beispiel fiir Schutzplanken bei Badumen mit geringem Ab-
dem Abstand zum Fahrbahnrand stand zum Fahrbahnrand

Mpu dvpsema Ha BoCMAMBYHO lMpu 0vpsema ¢ He3HaYUMesTHO
omcmosAHue om nAamHoOmo omcmosAHue om naamHomo

18



[TloTeHUMANTHO NPUNOKUMU MEPKU

,fpenopbku 3a 3awumTta ot NTN c yaapwu B agbpsera” (ESAB, 2006)
Mpumep: TpaHcnopmHomMexHU4YecKU MepKu (nacusHu 3awWumHu c-mu, 3Hayu)

-Baum
i

Baum

B 110 ({ao)
111991 - 31,12.1993
6 Unfille (P,S) 6x Typ 1
4 U(SP)

(LYY

It L(S)

B Getotete

13 Schwerverletzte

1| Leichtverletzter

B 1o (az)
111924 - 31121226
ketine polizeilich

registrierten Unfalle

i55)
Bild 6: Beispiel fiir die Wirkung von Schutzeinrichtungen und Richtungstafeln sowie Geschwindigkeitsbeschrankung



NoTeHUManHO NPUNOKUMMU MEPKHU

,Mpenopbku 3a 3awuTta ot NTN c yaapu B agbpseta” (ESAB, 2006)

Iﬁ;g;wz{u-%uz.im (3 Man) 2% 1 16
Mpumep: 4pe3 BudeoHabarwoeHue B aLE e N ﬂj R
A
3a yyuacmwvyu, 8 KOUMO MHO3UHCMB0OMO OMm
wogbopume He cna3zeam o2paHuUYeHUAMa Ha
cCKopocmma.

Egpekm- npu Hao 85% om wogbopume, HO
camo 00 500m. u 8 NOCOKA Ha 3acCHemMaHemo

B ETY

ESY (oo}

‘E‘
111995 - 3112 1994 (24 Mar.) '&._T_.*-?
5 Unfglle %‘

keine Varfatzten ““E}

Grundstick

ScD16001 el L]




MexO0yHapoOHa NpaKmuka

JonbaHuUTeNHN npenopbKku Ha ADAC (2014r.):
/KoM [lpenopvKkume 3a 3awjuma om [1T[1 ¢ ydapu 6 dvpsema (20062)/

A 3aca)|(p,a|-|e Ha XpPacTtun, BMmecCTto AbpBeTa, B HENoOCpeacTtBeHa 61mn30cCT 40 WOCETO,

- HoBu 3acakgaHua Ha AbpBeTa camo Npu eaHoBpemeHHO obe3onacaBaHe.
(5 roauHW cnep HOBO 3acakjaHe AbpBeTaTa NpeacTaBaAABaT CMbPTOHOCHA ONACHOCT).

- CuctematnyHo obesonacABaHe Ha CbLLECTBYBALLUTE AbPBETA Ype3 3aLUTHMU
cucTemMmn, He3aBMCUMO OT goceraliHuTe cutyaumm npm MTII.

i MOHTMpaHe Ha Agonv/aBaliu 3allUTHU eleMeHTU KbM CblLLeCTByBallnTe
orpaHn4mnTeIHn CNCTeMmM Ha TUNUYHUTE MaAPLLUPYTU HA MOTOPUCTU.

- Ha mecTaTa, KbeTo He € Bb3MOKHO NOCTaBAHETO Ha 3aWUTHU cuctemu (no
onpeaeneHn NpuUYnHN- GUHaHCOBMU, ECTETUYHN U T.H.), crepBa ga ce peayuumpa
MaKCMMAZIHO NO3B0OJIEHAaTa CKOPOCT U Aa 6baaT HabngaBaHU ePeKTUBHO.

- MbTUWATa C rONAMO TPAHCNOPTHO 3HAaYEHUE Aa He Ce TPETUPAT KaTo aseun
(T.e. KaTo NbTULLA, YMNTO OONUK TPAOBA Aa 6bAe CbXxpaHABaH).






PeKnaMHU CbOpPBIKEHUA B KPAaUNDBTHOTO NMPOCTPAHCTBO
MpaKTuKa B cTpaHu ot EC

* ABCTpuA- 3abpaHABa ce pa3noslaraHeTo Ha PeKkaamMHU
MaTepuanun n cbobuweHus (06a8u) no nbTMLLATA HA
pa3ctoaHune oT 100 m OT Kpaa Ha NbTA

* CnoBakua- 3abpaHABa ce pa3nolaraHeTo Ha PeKNaMHMU
CbOPbXKeHUA Ha He No-manko oT 100 meTpa oT NbTA



PeKnaMHU CbOpPBIKEHUA B KPAaUNDBTHOTO NMPOCTPAHCTBO
MpaKTuKa B cTpaHu ot EC

* ®paHuua:

-B U3BBHIpaAcKu pamoHU-3abpaHABaT ce peknamu oT
Asete cTpaHu Ha 20 meTpa WNPUHA, U3MepeHU oT
BbHLIHMA Pbb Ha LWOCETO

-B HaceseHUTe mecTta-3abpaHaABaT ce peKksamu no
MarmcTpanaun oT ABeTe CTPaHM Ha NbTS, Ha WupuHa 40
MeTpa, M3MepeHa OT BbHLUHMUA pbb Ha LWoceTo

-B U3BbH HaceseHUuTe mecrta-3abpaHaABaT ce peknamm
NO MArncTpasin oT ABeTe CTPaHM Ha NbTA, Ha WWMPUHA
200 meTpa, u3mepeHa oT BbHLWHMA pbb Ha LLIOCETO



PeKnaMHU CbOpPBIKEHUA B KPAaUNDBTHOTO NMPOCTPAHCTBO
MpaKTuKa B cTpaHu ot EC

* Penybanka Yexma- MI3nckBa ce paspeLlunTenHo 3a
NOCTAaBAHETO Ha peKaama Ha pasctoaHue 250 m. ot
aBTOMarncTpannte nam BUCOKOCKOPOCTHUTE NbTULLA, U
Ha 50 meTpa OT NbPBOKAACEH NbT;

e XonaHpaunA-3abpaHABa ce BbHLIHA peK/sama B
noaabpXxKaHaTta 30Ha-15 m. ot pvba Ha NbTA;



PeknamHu CbopbKEeHUA B KPAaUNBTHOTO NPOCTPAHCTBO
NMpaKTuKa B cTpaHu ot EC

* FepmaHua - 3abpaHaBa ce J,.q g
KaKBaTO U Aa e TeKCToBa, . 4% .. i
CBET/IMHHA UM 3BYKOBa 5,'}, ,':H AHF "1{

peKkaama 1 nponaraHia -

No NbTULLLATA

L TR TR

 BennkobputaHus -
TbproBcKka peknama He e
NO3BOJZ1IEHA B
CTpaTernmyeckarta NbTHa
MpeXxa



PeKnamHu cCboOpbXKeHUA B KPAaUMbBTHOTO NPOCTPAHCTBO
[MpaKTUKa B cTpaHu U3BbH EC

* JInXTeHWwanH-PeKnamHuTe CbopbKeHUA B HACE/IEHOTO
MACTO TpsAAObBa Aa OTCTOAT HA HAaM-MaJIKo 3 M OT Kpas Ha
NbTA U Aa 6bOaT OCBETEHU;

* |liBenuapuna-peknammTe no MarmcTpaauTe u NbTmLlaTa
ca 3abpaHeHu;

. Epa3mnMﬂ-3a6paHﬂBa Ceé BCAKaAdKBa BbHLWHA PeK/1aMad,









3a ouckycus:
PeknamHute cbopbXeHua y Hac (npumep- Ha AM ,, Tpakua“)
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MoTeHUMaNHO NPUNOKUMU MEPKU B bbarapma B KpaTKoCpoUeH n/aH
/3a guckycusa/

Om cmpaHa Ha MBP/KAT:

- CbcTanaBAHe Ha y4yacTbKoBUu Kaptu no tun MNTI, Ha KonTo npeunsHoO ga ce mapkupar
BCUMKKM eaHOTUNHU MTI oT nogobeH Bua, ( B chyvas- yaap B HENOABUMKHO KPAaUNbTHO
npenatcTeune); ONTUMaNHO M3NbJIHEHUE- Ype3 cnelmnann3npaH copTyepeH NpoayKT,
AaBall, Bb3MOKHOCT 33 A0Nb/BALLM ONLUMUOHA/IHOCTW, B TOBA YNC/1I0 M 332 0O6paboTKa Ha
Ka3yca KaTo aAMUHUCTPATUBHA NPENUCKa;

- U3roTBAHEe Ha NnpeanMcaHMAa/NPenopbKU KbM CbOTBETHUTE CTOMAHM Ha MbTA 33
npeanpuemaHe Ha MepPKU B KOHKPETHU MAapPKaAHTHM y4acCTbLUM.

Om cmpaHa Ha TbMHUMe cmonaHu/aOMUHucmpauuu:

- Paboma no npenopvKu, HO U camoHabrodeHue Mo 3HaAKoB8U y4acmuvlyu, KAKMO U
npeonpuemaHe Ha MepKU o npuopumemHocm (8K71. eBeHMyasnIHO Cb30a8aHe Ha
uesnesu UHBECMUUUOHHU Mpo2pamu);

- Ha mapKaHTHM MecTa, KbAEeTo e HEBb3MOXXHO NOCTAaBAHETO Ha 3aLWUTHU cucTeMM (Mo
onp. NPUYNUHU- PUHAHCOBU, ECTETUYHU U T.H.), UHULMUMUPAHE HA APYTN MEPKU- Hanp.
HamanABaHe Ha MAaKCMMAJIHO N03B0OJIeHaTa CKOPOCT U Ap.;

- MOHTUpaHe Ha gonbaBally 3aLLUTHU €/IeMEeHTU KbM CbLLeCTBYyBaLlLnTe
orpaHnynTeNnHM CNCTeMnn Ha TUNUYHUTE MapPLLPYTU HA MOTOPUCTMU.



